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3.- Alineacién a los dominios académicos y lineas de investigacion

AUTOMOTRIZ
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(X)
Sistemas industriales y
MECANICA de servicios para innovar X
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Microelectronica y
TIC'S
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Sistemas industriales y
de servicios para innovar
procesos y operaciones.

Transformacion de la
matriz energeética
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Soluciones y alternativas
para la gestion de riesgos
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Mejoramiento genético y

de los recursos y
potencialidades
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UNA (X) PROYECTO
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plurinacionalidad, revalorizando
las identidades diversas
Objetivo  3: Garantizar los Bajo el criterio de analisis de
derechos de la naturaleza para las X combustion realizar una conciencia
actuales y futuras generaciones ciudadana al uso de combustibles

que se tiene en el pais por medio de
difusion de resultados que se
realizarda en el proyecto de
titulacion — investigacion.

Objetivo 4: Consolidar la
sostenibilidad del sistema
economico social y solidario, y
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Estado cercano al servicio de la
ciudadania
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soberania y la paz, y posicionar
estratégicamente al pais en la
region y el mundo

4.2.- Objetivos de la agenda 2030 Plan de Desarrollo Sostenible.

MARQUE BREVE EXPLICACION
OBJETIVOS CON UNA CONTRIBUCION CON
(X) EL PROYECTO

OBJETIVOS DE LA AGENDA 2030 PLAN DE DESARROLLO SOSTENIBLE
Objetivo 1. Fin de la pobreza.
Obijetivo 2. Hambre cero.
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con criterio de innovar aprendizajes.
Objetivo 5. Igualdad de Género.
Objetivo 6. Agua limpia y
saneamiento.
Objetivo 7. Energia asequible y
no contaminante.
Objetivo 8. Trabajo decente y
crecimiento econémico.
Mejorar conocimientos sobre el uso y
Obijetivo 9. Industria, Innovacion X manejo de nuevas herramientas y
e infraestructura. procesos de diagndstico automotriz
para la concienciacion de los efectos
ambientales.
Objetivo 10. Reduccién de las
desigualdades.
Objetivo  11. Ciudades vy
comunidades sostenibles
Concientizar al usuario creando
conciencia sobre el uso de
Objetivo 12. Producciéon vy X combustibles fosiles en la exposicion
consumo responsable. de grados de contaminantes generando
un consumo responsable de estos
hidrocarburos.
Obijetivo 13. Accidn por el clima
Obijetivo 14. Vida submarina
Crear criterios de cuidados al medio
ambiente, focalizados al wuso de
Objetivo 15. Vida  de X combustibles  hidrocarburiferos y
ecosistemas terrestres. socializando los resultados en una
conferencia.
Objetivo 16. Paz, justicia e
instituciones solidas.
Objetivo 17. Alianza para lograr
los objetivos.
PLAN ESTRATEGICO DE DESARROLLO INSTITUCIONAL:
OE2. Fomentar la En base a la investig.acic')n propuesta
investigacion aplicada a través X crear campos de estudios basados en el
uso de herramientas y equipos de
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de productos innovadores y analisis de comportamiento de
transmision del conocimiento. motores de combustion interna.
0O.E.3. Fomentar y promover de !En ba'se es este t'p(_) d.e trabajos 'de
manera sostenida la produccion X mvestlgac_lo_n _Ia provincia de Los Rios
cientifica pertinente y de calidad como tal iniciara a ser pionera en los
para el desarrollo local, regional estudios de las incidencias del
y nacional. comportamiento de los motores de

combustién interna con el efecto del
cambio de la presion barométrica.
Socializar resultados con la sociedad

O.E.4. Mejorar la pertinencia de

los programas, proyectos y para crear conciencia en el uso de
actividades de vinculacién con combustibles fosiles e incentivar a la
la sociedad, para viabilizar la X comunidad a la investigacion en la
articulacion  con el  sector creacion u obtencién de nuevos
productivo y de servicios en combustibles caseros que se puedan

funcion del desarrollo local y
regional, y los desafios del
ISTCV.

usar en el ambito del automotor.

5.- Resumen del proyecto

El presente trabajo de investigacion evaluara los métodos propuestos para corregir la
compresion de salida del motor en funcién de las condiciones atmosféricas. Ya que las
presiones al final de la compresion son razonablemente representativos de los motores
reales. Sin embargo, los procesos de combustion difieren significativamente en los
motores reales, en comparacion con los ciclos idealizados (Pereira & Cima, 2021). En los
motores de encendido por chispa de ciclo Otto, la combustion no se produce a un volumen
constante, sino que se extiende sobre un nimero significativo de grados de angulo del
ciguefal (a medida que se producen cambios en el volumen del cilindro).

El andlisis se realizara a través de experimentos realizados en un vehiculo en carretera,
bajo diferentes condiciones de temperatura, presion y humedad del aire. El vehiculo a
realizar las pruebas tiene un motor a gasolina de cuatro cilindros, con sistema de
inyeccion de combustible multipunto, longitud variable del tubo de admision y posicién
variable del arbol de levas de la valvula de admision (Leach, Kalghatgi, Stone, & Miles,
2020). El vehiculo se probara desde la ciudad de Quevedo provincia de Los Rios que se
encuentra a una altura de 60 msnm, correspondientes a presiones atmosféricas entre 1013
y 990 mbar, la temperatura del aire varié de 22 a 34 °C hasta la provincia del Cotopaxi,
canton Pujili, parroquia Apagua que se encuentra a una altura de 3000 msnm,
correspondientes a presiones atmosféricas entre 710 y 701 mbar, la temperatura del aire
vario de 5a 17 °C. El parametro de rendimiento a medir en las pruebas es la compresion
generada a diferentes alturas que se pretende evaluar y con esto obtener una base de datos
con respecto a presiones de compresion. La curva de potencia del motor obtenida por
medio del manual de taller del propio vehiculo bajo condiciones ambientales estandar fue
corregida a las condiciones de las pruebas en carretera por los factores de correccion
propuestos por los métodos en evaluacion, y las alturas de pruebas correspondientes seran
calculados y comparados con las medidas de las pruebas en carretera (Knott & Robinson,
2019). Los métodos evaluados para la correccion de la compresién son por medio del uso
de herramientas de diagndstico electrénico como osciloscopio, scanner y transductor de
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presion, se pretende realizar pruebas cada 300 msnm para generar tabulaciones de datos
y socializar a la sociedad en general. Se utilizara tres sistemas de adquisicion de datos
para recolectar y registrar los datos de los instrumentos: uno para las mediciones de
temperatura y presion en el sistema de admision y el segundo para los datos del sistema
de inyeccién de combustible como los pardmetros atmosféricos de presion de admision y
compresion en la cdmara de combustion del vehiculo mencionado (Awad et al., 2020).

5.1.- Palabras clave:

Alturas; compresion; inyeccion; motor de combustidn interna; presién; temperatura
6.- Antecedentes y justificacion del proyecto

6.1.- Antecedentes.

El motor de encendido por compresion se diferencia de otros tipos de motores de
combustion interna (mci) en que el suministro de combustible es completamente
independiente del suministro de aire y, ademas, en todo momento hay un gran exceso de
aire presente. Es de esperar, por lo tanto, que, aunque el peso del aire recibido esté
influenciado por los cambios atmosféricos, el efecto de estos cambios sera mucho menor
que en el caso de un motor en el que el suministro de combustible depende del flujo de
aire. Basicamente, el efecto es un cambio en la utilizacion del aire, es decir, la relacion
aire/combustible. Esto no se comprende universalmente, como lo demuestra el hecho de
que, con bastante frecuencia, se aplica a los mci (Lattanzio & Clark, 2020).

Los experimentos descritos seran disefiados para mostrar lo absurdo de este
procedimiento y, si es posible, proporcionar informacion a partir de la cual un método
para corregir la combustion internay se pueden derivar los resultados del motor. EIl primer
objetivo estéd definitivamente logrado; para el segundo, se muestra que un cambio en la
utilizacion de aire tiene exactamente el mismo efecto sobre la potencia indicada, sin
importar si el cambio es causado por la variacion del suministro de combustible mientras
el suministro de aire permanece igual o el suministro de combustible se mantiene
constante y el suministro de aire varié por un cambio en la temperatura o en la presion
(Agbulut & Bakir, 2019).

a.-Descripcion de la situacién actual:

Es incuestionablemente cierto que, al igual que todos los demas tipos de mci, el mci se
ve afectado hasta cierto punto por los cambios en las condiciones atmosféricas. En el caso
del motor de gasolina, donde el suministro de combustible esta gobernado por el flujo
masico de aire, cualquier cambio en el flujo de aire, sin importar cbmo se produzca,
resultard automaticamente en un cambio en el flujo de combustible y, en estas
condiciones, en un cambio en la densidad atmosférica. tendrd una influencia mas o menos
directa sobre el poder desarrollado (Boloy, Silveira, Tuna, Coronado, & Antunes, 2011).

El mci se diferencia en que el suministro de combustible es completamente independiente
del flujo de aire. Otra diferencia, y casi mas importante, en lo que se refiere a esta
discusion, es que incluso en condiciones de plena carga, el motor funciona con un gran
exceso de aire, y el grado de utilizacion del aire oscila entre aproximadamente el 50 por
ciento en el gran lento-velocidad del motor entre el 70 y el 75 por ciento en el caso del
motor de tipo automovil en su potencia maxima (Reitz et al., 2019). Ademas, a cualquier
velocidad, el peso del aire recibido a carga parcial es el mismo que el recibido a plena
carga, excepto por el pequefio cambio en la eficiencia volumétrica causado por un cambio
en la temperatura del motor. Bajo todas las condiciones de operacion hay, por lo tanto,
suficiente aire presente para la combustion completa del combustible. Por lo que el
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proyecto se dara en 2 provincias para que el enfoque de resultados se pueda apreciar de
una manera exacta.

b.- Identificacion, descripcion y diagndstico del problema:

De esto se deduce que un cambio en las condiciones atmosféricas, como el que surge de
las variaciones barométricas y de temperatura normales en cualquier localidad dada, no
afecta la cantidad de calor liberado dentro de la cAmara de combustion. Claramente,
entonces, cualquier efecto que tales cambios puedan producir no puede ser en absoluto
proporcional al cambio en el peso del aire recibido en el motor, sino que debe ser en una
escala mucho més pequefia y controlado desde una base diferente (Erazo Félix, 2021).

Desafortunadamente, esta verdad fundamental no siempre parece cumplirse porque no es
raro encontrar casos en los que se aplica una correccion para las condiciones atmosféricas
a C.1. valores de las pruebas de los motores mediante la utilizacion de la formula prevista
para corregir los valores de las pruebas de los motores de gasolina. Esta formula corrige
la potencia directamente en la relacion entre la presién barométrica en el momento de la
prueba y una cifra estandar y en la relacién entre las raices cuadradas de la temperatura
absoluta en el momento de la prueba y la de la temperatura estandar (Lapuerta, Armas,
Agudelo, & Sénchez, 2006).

6.2.- Justificacién.

En términos generales, las presiones barométricas estan por debajo de la cifra estandar
acordada y las temperaturas del aire, en particular las que se encuentran cerca de la
entrada del motor, estan muy por encima de la norma. Por lo tanto, el uso de una expresion
como cualquiera de las anteriores no impone ninguna dificultad al fabricante del motor;
por el contrario, casi invariablemente representa la salida de su motor como mayor de lo
que en realidad es, especialmente si se usa la relacion directa de las temperaturas
absolutas. Ademas, si, como no se desconoce, la cantidad de combustible realmente
consumida se divide por las correcciones de pruebas que pueden producir algunas cifras
notables de consumo especifico. Es el comprador el que sufre, se le da un rendimiento
ficticio alto para su motor incluso si no se le da un consumo de combustible falsamente
bajo (Awad et al., 2020; Erazo Félix, 2021; Lapuerta et al., 2006).

Seré apropiado considerar brevemente como un cambio en las condiciones atmosféricas
puede afectar la operacion del motor.

Se sabe que las condiciones atmosféricas afectan el rendimiento de los motores de
combustion interna. Se puede observar un rendimiento del motor diferente del
especificado por el fabricante cuando el motor funciona en unas condiciones atmosféricas
diferentes de aquellas en las que el fabricante recopil6 los datos del motor (Andara,
2019). La influencia de las condiciones atmosféricas en el rendimiento de un motor se
puede observar especialmente a través de variaciones en el tiempo de aceleracion del
vehiculo y en el consumo de combustible. Se dispone de factores de correccion para
predecir la compresion desarrollada por el motor en distintas condiciones ambientales a
partir de la curva de potencia del motor obtenida en pruebas de laboratorio en condiciones
estandar (Andara, 2019; Boloy et al., 2011; Lapuerta et al., 2006). Sin embargo, los
numerosos factores de correccion propuestos a menudo conducen a resultados diferentes
para una misma condicion atmosférica considerada (Andara, 2019; Boloy et al., 2011).
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7.- Alcance territorial y ubicacion geogréafica — impacto
ALCANCE | NACIONAL | REGIONAL | PROVINCIAL | CANTONAL
Zona Provincia Cantoén Parroquia Ba.‘"'.o,'
Asociacion o
comunidad
Zona Los Rios Quevedo Viva Alfaro El Desquite
5
Zc;na Los Rios Quevedo La Esperanza La Esperanza
Z%na Cotopaxi La Man& La Mana Parque Central
Z%na Cotopaxi Pujili Pilald Parque Central
Z%na Cotopaxi Pujili Apagua Apagua
8.- Beneficiarios
GRUPO DE BENEFICIARIOS BENEFICIARIOS TOTAL
ATENCION HOMBRES MUJERES BENEFICIARIOS
PRIORITARIA

Adolescentes

Adulto Mayor

Edad Infantil

Indigenas,
ecuatorianos y
montubios.

afros

Inmigrantes

Migrantes

Mujeres
embarazadas

Personas
discapacidad

con

Personas en
situacioén de riesgo

de la libertad

Personas privadas

Personas
adolezcan de
enfermedades
catastroficas o de
alta complejidad

que

Victimas de
desastres naturales
0 antropogénicos

Quevedo — Los Rios - Ecuador

Km 3“2via a Valencia, Pital #1/ 099 730 7220 // itsvalenciaoficial @hotmail.com

https:www.itscv.edu.ec



* COORDINACION DE
s = & INVESTIGACION,
W * —SENESCY1 TENOLOCIGD
o,.” n'!‘\\' ST Seintuiachnu de B Senie E INNOVACION

Victimas de

maltrato infantil

Victima de

violencia

doméstica 0

sexual

Otros

especifiquen X X X

Comunidad

estudiantil ISTCV

9.- Objetivos

9.1.- Objetivo General.

Analizar la incidencia de los efectos ambientales en la eficiencia mecanica en los motores
de combustion interna en ellos ciclos de admision y compresion.

9.2.- Objetivos especificos

e Revisar y establecer bibliografia de base cientifica relacionada al trabajo de
investigacion para determinar comparaciones teoricas y préacticas.

e Desarrollar pruebas tedricas con base matematica para la obtencién de datos de
presiones de admision y compresion para la ruta trazada.

e Desarrollar pruebas practicas con el uso de herramientas de diagndstico
electronico automotriz y compilar los resultados obtenidos durante el trayecto de
las rutas.

e Publicar los resultados tedricos estudiados y encontrados en una revista indexada
de base cientifica y socializar resultados en un congreso internacional.

e Publicar los resultados préacticos estudiados y encontrados en una revista indexada
de base cientifica y socializar resultados en un congreso internacional.

10.- Metodologia

Las pruebas se realizaran con el vehiculo a 60m sobre el nivel del mar hasta los 3000m
sobre el nivel del mar con intervalos de pruebas cada 300 msnm. En la ciudad de Quevedo
“60 msnm” se realizard tres pruebas, las pruebas se realizaran a temperatura normal de
funcionamiento, a lo largo de un dia. A lo largo de la ruta programada, se pretende realizar
treinta pruebas, todas estas pruebas estan predeterminadas realizar en temperatura normal
de funcionamiento, todas a lo largo de un mismo dia. En cada prueba los parametros
medidos comenzaron a ser registrados cuando el vehiculo alcance una escala de 300
msnm hasta los 3000 msnm hasta la parroquia de Apagua, para disminuir la influencia de
la accion del viento. Cada serie de diez pruebas tardara unas tres horas en concluirse
(Biernat, Samson-Brgk, Chtopek, Owczuk, & Matuszewska, 2021).

El disefio experimental sera aplicado en esta investigacion el cual permitira realizar una
accion y después observar las consecuencias. Asi, hablamos de “experimentar" cuando
mezclamos pruebas mecanicas de eficiencias a diferentes alturas y presiones barométricas
y veremos la reaccion provocada, o cuando nos cambiamos la apariencia y observamos
el efecto que causa en nuestras amistades. La esencia de esta concepcion de experimento
es la manipulacion intencional de una accion para analizar sus posibles resultados
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(Doorman, 1991; M. T. Ferndndez & Garcia, 2017; Herndndez-Sampieri, Fernandez
Collado, & Baptista Lucio, 2018).

Una investigacion en la que se manipulan deliberadamente una o més variables
independientes que suponen causas antecedentes para analizar las consecuencias que tal
manipulacion tiene sobre una o mas variables dependientes que seran los supuestos
efectos consecuentes dentro de una situacion de control para el equipo investigador. Esta
definicién quiza parezca compleja; sin embargo, conforme se analicen sus componentes
se aclarara su sentido (Caballero Carrascal, Fernandez Diego, & Cutanda Garcia; C.
Fernandez & Baptista, 2013; Rodriguez & Valldeoriola, 2002).

11.- Actividades y sistema de tareas con relacion a los objetivos especificos

planteados

COMPONENTE| ACTIVIDAD META INDICADOR RESULTADOS |ANO
OBJETIVO ESPERADOS
Componente 1 Actividad 1 100% Altura Datos que
Rivt')siar Y| Determinacion Del barome:\t,rlca, Irepresegtan? 2022
establecer, de  temarios | formato preston a zona de ruta
bibliografia de e atmosferica, de pruebas
. .| especificos a .
base cientifica| . . ciclos
. investigar S
relacionada al termodinamicos
trabajo  de| Actividad 2
investigacion
para Definicion de Valores
Gelemine | Coindaes 5 oo | wediionge | e
comparaciones : combresion
tedricas y| funcién de los |  Del oMPrEsIon, y vacio cada |2023
- o £ vacio del mci en
practicas. criterios  de | formato | ° " prueba escala de
los motores pruebas
de trazada
combustion
interna
Componente 2| Actividad 3 Datos
Desarrollar Calcular las Célculo rerfer?ncnlgll_esf
pruebas presiones de 100% matematico de | Par@¢€ da alists
tedricas con| vacio y presiones en los ¢
base compresion Del tiempos de comfaramon 2023
matematica bajo criterios | formato admision y en dr_e una
para la| tedricos para compresion c?n (;c:ony_
obtencion de| el seteo de otra def mcl
datos de| datos del mci
presiones de
admision y
compresion | Actividad 4
IF:)rZraadz:a ruta | compilar Analizar datos
zada.
gg;?iszar par; 100% | Uso de software ca{l)c;t:éa&os
ara el anélisis N
generar  una Del c?e predicciones prediccion de 2023
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base de | formato valores en
regresion software de
matematica inteligencia
para artificial
diferentes
condiciones
de alturas
Componente 3| Actividad 5
Desarrollar Determinar Altura Datos reales del
pruebas las Al Mmenos barométrica, | funcionamiento
practicas con| herramientas 10 pruebas presion del mci a
el uso de|de 5 diferentes atmosferica, diferentes
herramientas | diagndstico ciclos alturas
P - alturas S
de diagnostico| electronico a termodindmicos | controlando la
electrénico aplicar para la presion

automotriz  y| obtencion de barométrica

compilar los| datos reales

resultados en

obtenidos compresion

durante - el} A ividad 6

trayecto de las

rutas. Determinar Altura Datos reales
las _ Al menos baromé_t,rica, _del_
herramientas 10 pruebas presion funcionamiento
de P atmosférica, del mci a
N a diferentes . .
diagndstico ciclos diferentes

.. alturas S

electronico a termodinamicos alturas
aplicar para la controlando la
obtencion de presion
datos reales barométrica
en admision

Componente 4| Actividad 7

Publicar  los| Socializar los

resultados resultados

tedricos tedricos

estudiados y| hallados en 1 Participacion en | Documentos

encontrados en| base a una [publicacion eventos de redactados en

una revista| comparacion en revista difusion formatos de

indexada del tedrica entre | indexada académica revista

base cientifica| la comunidad

y  socializar| estudiantil y

resultados en| una revista de

un  congreso| base

internacional. | cientifica

Componente 5 | Actividad 8

Publicar  los| Socializar los

resultados resultados
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practicos hallados en
estudiados y| base a una
encontrados en| comparacion 1 Participacion en Documentos
una revista| tedrico y [publicacion eventos de redactados en
indexada  de| practico entre | €n revista difusion formatos de
base cientifica| la comunidad | indexada académica revista
y  socializar| estudiantil y
resultados en| una revista de
un  congreso| base
internacional. | cientifica
12.- Calendario de actividades
ARNO 2022 ARNO 2023
COMPONENTE/ACTIV | DICIEMB | ENER | FEBRE | MARZ | ABRI | RESPONSA
IDAD RE e RO o) L BLE
lal22 |3al31| 1a128 |1a131| 32
COMPONENTE 1
Componente 1
Revisar y establecer
bibliografia de base Ina. Rodriao
cientifica relacionada al $50,00 $20,00 g 9
. . ., Passo G.
trabajo de investigacion
para determinar
comparaciones teoricas y
practicas.
Actividad 1. Ina. Rodrido
Determinacion de temarios| $10,00 g 9
e . . Passo G.
especificos a investigar
Actividad 2. Definicion
de estandares a cumplir en Ina. Rodrido
funcion de los criterios de $10,00 g' g
. asso G.
los motores de combustion
interna
COMPONENTE 2
Desarrollar pruebas
tedricas con base
matematica para la $20.00 Ing. Rodrigo
obtencién de datos de ’ Passo G.
presiones de admision y
compresién para la ruta
trazada.
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Actividad 3. Calcular las
presiones de vacio y .
compresion bajo criterios $10,00 Ing. Rodrigo
L Passo G.
teoricos para el seteo de
datos del mci
Actividad 4. Compilar
datos para analizar y
generar una base de $10.00 Ing. Rodrigo
regresion matematica para ’ Passo G.
diferentes condiciones de
alturas
COMPONENTE 3
Desarrollar pruebas
practicas con el uso de
. he,rra_mlentas d,e . $200,0 Ing. Rodrigo
diagnostico electronico
. ) 0 Passo G.
automotriz y compilar los
resultados obtenidos
durante el trayecto de las
rutas.
Actividad 5. Determinar
las herramientas de
diagnostico electrénico a $50.00 Ing. Rodrigo
aplicar para la obtencion ’ Passo G.
de datos reales en
compresion
Actividad 6. Determinar
las herramientas de
diagnostico electrénico a $30.00 Ing. Rodrigo
aplicar para la obtencién ’ Passo G.
de datos reales en
admision
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COMPONENTE 4.
Publicar los resultados
tedricos estudiados y
encontrados en una revista
indexada de base cientifica
y socializar resultados en
un congreso internacional.

$150,0 | $150, | Ing. Rodrigo
0 00 Passo G.

Actividad 7. Socializar los
resultados teéricos
hallados en base a una
comparacion teorica entre $30,00
la comunidad estudiantil y
una revista de base
cientifica

$30,0 | Ing. Rodrigo
0 Passo G.

COMPONENTE 5.
Publicar los resultados
practicos estudiados y

encontrados en una revista
indexada de base cientifica
y socializar resultados en

un congreso internacional.

$150,0 | $150, | Ing. Rodrigo
0 00 Passo G.

Actividad 8. Socializar los
resultados hallados en
base a una comparacion
tedrico y préactico entre la $30,00
comunidad estudiantil y
una revista de base
cientifica

$30,0 | Ing. Rodrigo
0 Passo G.

$360,0 | $360, Inversion
0 00 $1.130,00

$300,0
0

TOTAL $60,00 $50,00

13.- Viabilidad y sostenibilidad

El comportamiento del motor en los aspectos de rendimiento del motor, consumo de
combustible y emisiones de escape estan influenciados por la magnitud de la presion de
entrada de aire. Necesita formar una mezcla de aire y combustible mas pobre para extraer
mas energia del proceso de combustion. La gran cantidad de aire aumenta la potencialidad
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de los elementos quimicos del combustible para ser quemados con oxigeno. Como
resultado, el rendimiento del motor y la economia de combustible aumentan mientras que
las emisiones de escape no quemadas se reducen los componentes, por lo que se cuenta
con el aporte humano y econémico predispuestos a asumir el presente trabajo de
investigacion (Ayres & McKenna, 1972).

Este estudio alentara a los usuarios de vehiculos a asegurarse de que el filtro de aire de su
vehiculo esté siempre limpio y en buenas condiciones. Hay que asegurar que el filtro de
aire esté limpio y en buenas condiciones mantendra una mayor presion de entrada de aire
y una mayor absorcion de particulas contaminadas a través del filtro de aire. El filtro de
aire obstruido y sucio reduce la presion de entrada de aire y, por lo tanto, el motor
rendimiento y economia de combustible. Ademas, si el motor usa un carburador que no
puede manipular la cantidad de mezcla de gasolina con aire segun la calidad de las
emisiones de escape, el ahorro de combustible del motor sera peor y también lo hacen la
potencia del motor y las emisiones (Awad et al.,, 2020; Boloy et al., 2011). El
mantenimiento del filtro de aire es muy importante para mejorar la economia de
combustible del vehiculo y reducir los riesgos emisiones de escape. Es cierto junto con
los problemas de hoy, como el precio del combustible, que se vuelve mas caro. y aumentar
la conciencia humana sobre la importancia de la revolucion verde. La economia de
combustible mejorada nos ayudara ahorrar nuestros gastos ademas de reducir nuestro uso
o dependencia del agotamiento de los combustibles fosiles. Ademas, con la reduccion
emisiones peligrosas que se liberan al medio ambiente, podriamos evitar que la tierra
sufra méas devastacion para nuestra proxima generacion.

14.- Presupuesto

Detallar el presupuesto de acuerdo a los objetivos y actividades a realizar.
Afadir las filas necesarias.

Objetivo 1. Revisar y establecer bibliografia de base cientifica relacionada al trabajo
de investigacion para determinar comparaciones teoricas y practicas.

Actividad 1. Determinacion de temarios especificos a investigar

Actividad 2. Definicion de estandares a cumplir en funcion de los criterios de los
motores de combustién interna

Rubro general Detalle Cantidad Costo unitario Costo total
Talento humano Movilizacién 5 3 15
Alimentacion 5 3 15
Equipo técnico Analisis de - - -
instalaciones
Equipamiento Equipos de - - -
diagnéstico
Materiales e | Suministro de 1 10 10
insumos vehiculo
Transferencia  de | Divulgacién de - - -
resultados resultados
Subtotal actividad 50
Quevedo — Los Rios - Ecuador https:www.itscv.edu.ec

Km 3“2via a Valencia, Pital #1/ 099 730 7220 // itsvalenciaoficial @hotmail.com




. COORDINACION DE
=%2= . R
e S b SENESCY1 TECNOLOGICO
%rg " ﬂ"‘\\’ o > facomunaconsse aucacon superc E INNOVACION

Objetivo 2. Desarrollar pruebas tedricas con base matemaética para la obtencion de
datos de presiones de admisién y compresion para la ruta trazada.

Actividad 3. Calcular las presiones de vacio y compresion bajo criterios tedricos para
el seteo de datos del mci

Actividad 4. Compilar datos para analizar y generar una base de regresion matematica
para diferentes condiciones de alturas

Rubro general Detalle Cantidad Costo unitario Costo total
Talento humano Movilizacién 5 3 15
Alimentacion 5 3 15
Equipo técnico Analisis de - - -
instalaciones
Equipamiento Equipos de - - -
diagnostico
Materiales e | Suministro de 1 10 10
insumos vehiculo
Transferencia  de | Divulgacion de - - -
resultados resultados
Subtotal actividad 50

Objetivo 3. Desarrollar pruebas précticas con el uso de herramientas de diagnostico
electronico automotriz y compilar los resultados obtenidos durante el trayecto de las
rutas.

Actividad 5. Determinar las herramientas de diagnostico electrénico a aplicar para la
obtencion de datos reales en compresion

Actividad 6. Determinar las herramientas de diagnostico electrénico a aplicar para la
obtencidn de datos reales en admision

Rubro general Detalle Cantidad Costo unitario Costo total
Talento humano Movilizacién 5 3 15
Alimentacién 5 3 15
Equipo técnico Analisis de - - -
instalaciones
Equipamiento Equipos de 1 200 200
diagnostico
Materiales e | Suministro de 1 75 75
insumos vehiculo
Transferencia  de | Divulgacién de - - -
resultados resultados
Subtotal actividad 305

Objetivo 4. Publicar los resultados teoricos estudiados y encontrados en una revista
indexada de base cientifica y socializar resultados en un congreso internacional.
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Actividad 7. Socializar los resultados tedricos hallados en base a una comparacion
tedrica entre la comunidad estudiantil y una revista de base cientifica

Rubro general Detalle Cantidad Costo unitario Costo total
Talento humano Movilizacién 5 3 15
Alimentacion 5 3 15
Equipo técnico Analisis de - - -
instalaciones
Equipamiento Equipos de - - -
diagnostico
Materiales e | Suministro de 1 25 25
insumos vehiculo
Transferencia  de | Divulgacion de 1 300 300
resultados resultados
Subtotal actividad 355

Objetivo 5. Publicar los resultados précticos estudiados y encontrados en una revista
indexada de base cientifica y socializar resultados en un congreso internacional.

Actividad 7. Socializar los resultados hallados en base a una comparacion tedrico y
practico entre la comunidad estudiantil y una revista de base cientifica

Rubro general Detalle Cantidad Costo unitario | Costo total
Talento humano Movilizacién 5 3 15
Alimentacion 5 3 15
Equipo técnico Anaélisis de - - -
instalaciones
Equipamiento Equipos de - - -
diagnostico
Materiales e | Suministro de 1 25 25
insumos vehiculo
Transferencia  de | Divulgacion de 1 300 300
resultados resultados
Subtotal actividad 355

15.- Capacidad formativa del proyecto de investigacion y vinculacion.

La carrera de Tecnologia Superior en Mecanica Automotriz, por su naturaleza es de
caracter practica, la cual asocia la investigacion durante el proceso de aprendizaje, ya que
el estudiante y/o egresado implicitamente se convierte en un ente investigador debido a
que debe establecer sin dificultad las relaciones causa-efecto que se producen en su
entorno para aportar la solucion de las necesidades de origen mecanico y contaminante
que estan surgiendo debido al crecimiento industrial de vehiculos en la poblacion de cada
pais dandose envuelto a criterios de preservacion ambiental monitoreando parametros de
gases contaminantes durante la combustion de mezcla aire combustible.
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Otro de los rasgos mas importantes de la mecanica automotriz es su capacidad de
prevencion. Ademas de reparar, es la encargada de fijar el mantenimiento que necesita un
vehiculo o una maquina, tanto a nivel doméstico como profesional. El nivel de prevencion
que puede ofrecer es clave para adelantarse a los problemas futuros.

Ademas, la mecanica automotriz es una de las ramas de la mecanica que mejor observa
de primera mano los avances en materia de tecnologia. La evolucion de los vehiculos y
de la maquinaria en general ha sido méas que notable en los ultimos afios, por lo que la
automotriz se considera una disciplina fundamental.

Por ultimo, hay que destacar la importancia que tiene la mecanica automotriz
como modelo de negocio. Cada vez son mas los emprendedores y autonomos que
apuestan por iniciar proyectos dedicados al mundo de la mecénica de vehiculos y
maquinaria. Los servicios de reparacion, prevencion y mantenimiento se hallan
precisamente entre los mas demandados. En definitiva, la mecanica automotriz tiene
como principales cometidos la inspeccion, el diagndstico, la reparacion y el servicio de
todo tipo de vehiculos y maquinaria. Es una rama multidisciplinaria en la que se incluye
una serie de elementos de estudio que se consideran fundamentales, por lo que va mucho
mas alla del simple proceso de mantenimiento.

El presente trabajo de investigacion serd medio de titulacién para la obtencion del titulo
de Tecndlogo Superior en Mecanica Automotriz el cual los investigadores realizaran la
difusion de resultados en un congreso internacional, asi como la publicacion de resultados
en revista indexada o al menos obtener la carta de aceptacion del estudio de investigacion.

16.- Resultados esperados e impactos

El experimento principal es determinar el impacto de la altitud en la potencia del motor,
el combustible, consumo y presién efectiva media. La primera prioridad es determinar el
rango de las condiciones que los investigadores trazan en la hoja de ruta. Para determinar
los limites de las capacidades de pruebas en la ruta. Se realizaran varias comprobaciones.
La primera prueba serd determinar la presién minima que el motor es capaz de lograr
dentro de la cAmara. Esta prueba se completara variando el control principal del rpm en
funcionamiento del motor.

El objetivo de la investigacion es disefiar una instalacion de prueba movil capaz de probar
pequefios motores de combustion interna “Vehiculos livianos”. La instalacion sera
probada y demostrado ser capaz de alcanzar condiciones de presion y temperatura
representativas de condiciones atmosféricas vistas hasta los 3000 msnm.

Se pretende realizar publicaciones de resultados en revistas indexadas con el fin de
motivar a los estudiantes egresados o futuros egresados realicen trabajos de investigacion
como titulacion previa a la obtencion del titulo profesional.

A nivel institucional el ISTCV espera la titulacion de alrededor de 4 egresados de la carrera de
Tecnologia Superior en Mecanica Automotriz a través de la culminacion de sus trabajos de
investigacion en la formacién de competencias investigativas y practicas de monitoreos de
parametros de funcionamiento para los ciclos OTTO en los tiempos de admision y compresion.
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17.- Difusién y transferencia de resultados
CANTIDAD / TIEMPO
— o N
= o = ) —~
I'II—J ) 088 n = 3 5 S <3
Z < 283 Ll = 3 >0338 |wSE
U o CE6. 188 |oS, |[G28>0FS
5 > OEs8 |89 088 o5 agd|lvwl g
T 3285 088 FO22 0088|028
S O 065 <22 |20 58 EE58ECT
o < FSos5 Qa3 |¥Ss5|Z2x 5T |Z2ZE
eS8 0o+~ |28 Wy € g WO 5
& mes T |lme |WQ > g £ >3 S
>E8 D¢ < FEg US>8
=z S o5 ) So| LE
COMPONENTE 4 1 1 articulo|  N/A N/A N/A
Publicar los resultados |Sustentacion
tedricos  estudiados y dei_ttralbaj_g de
encontrados en una revista Itufacion
indexada de base
cientifica 'y socializar
resultados en un congreso
internacional.
COMPONENTE 5 1 1articulo|  N/A N/A N/A
Publicar los resultados sustentguén
practicos  estudiados 'y de_tra:baj_(? de
encontrados en una revista titufacion
indexada de base cientifica
y socializar resultados en
un congreso internacional.
TOTAL 2 2 0 0 0

Asi como, en el proceso se propicie la conformacion de conformacion de redes, convenios
y otros, como se describe a continuacion:

NOMBRE Y|INSTITUCION INSTITUCION
N°REDES|  YN° | YN°DELAS .
CONVENIOS | CARTAS DE SENALE CON UNA X
INTENCION ,
NACIONALESINTERNACIONALESPUBLICOS[PRIVADOS
UTEQ X X

18.- Utilizacion de resultados.

La investigacion practica y tedrica planteada para el andlisis de soluciones de la quema
de mezcla aire — combustible se realizd con el apoyo del Instituto Superior Tecnologico
Ciudad de Valencia, se da el libre acceso a los derechos exclusivos de reproduccion,
comunicacion publica, distribucion y divulgacion de resultados para generar futuras
investigaciones relacionados al area automotriz, pudiendo por lo tanto la institucion,
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utilizar y usar esta obra por cualquier medio conocido o por conocer, siempre y cuando
no se lo haga para obtener beneficio econdémico. Esta autorizacion incluye la
reproduccion total o parcial en los formatos virtual, electrénico, digital, como usos en red
local y en internet.
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alegue la titularidad de los derechos intelectuales del proyecto, exonerando a
la ISTCV de cualquier accion legal que se derive por esta causa.

. Que el presente proyecto no causa perjuicio alguno al ambiente y no
transgrede norma ética alguna, y que en el caso de que la investigacién o
vinculacion requiera de permisos previo a su ejecucion, el Director del
Proyecto remitira una copia certificada de los mismos a la ISTCV.

. Que este proyecto no ha obtenido financiamiento TOTAL de otra institucion
publica o privada. El incumplimiento de este acuerdo sera causal para que el
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Area Sub Area
Programas 01 Programas basicos

generales Programas basicos de ensefianza preescolar, elemental, primaria,

secundaria, etc.

08 Programas de alfabetizacion y
de aritmética Alfabetizacién simple
y funcional; aritmética elemental 09
Desarrollo personal

Desarrollo de destrezas personales, por ejemplo, capacidad de
comportamiento, aptitudes

intelectuales, capacidad organizativa, programas de orientacion.

Educacion 14 Formacion de personal docente y ciencias de la educacion
Formacion de personal docente para: educacion preescolar; jardines
de infancia; escuelas elementales; asignaturas profesionales,
practicas y no profesionales; educacion de adultos; formacién de
personal docente; formacion de maestros de nifios minusvalidos.
Programas generales y especializados de formacion de personal
docente.

Ciencias de la educacion: elaboracion de programas de estudio de
materias no profesionales y profesionales. Evaluacion de
conocimientos, pruebas y mediciones, investigaciones sobre

educacion; otros programas relacionados con las ciencias de la
educacion.

Humanidades y 21 Artes
artes Bellas artes: dibujo, pintura y escultura;

Artes del espectaculo: musica, arte dramatico, danza, circo;

Artes graficas y audiovisuales: fotografia, cinematografia,
produccion musical, produccion de radio y television, impresion vy,
publicacion.
Disefio; artesania.
22 Humanidades
Religion y teologia; lenguas y culturas extranjeras: lenguas vivas o
muertas 'y sus respectivas literaturas, estudios regionales
interdisciplinarios;

Lenguas autdctonas: lenguas corrientes o vernaculas y su literatura

Otros programas de humanidades:_interpretacion y traduccion,
lingUistica, literatura comparada, historia, arqueologia, filosofia,
ética.
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Ciencias sociales, 31 Ciencias sociales y del comportamiento

educacion comercial y Economia, historia de la economia, ciencias politicas,
sociologia, demografia, antropologia

(excepto antropologia fisica), etnologia, futurologia, psicologia, geografia(excepto
geografiafisica), estudios sobre paz y conflictos, derechos humanos.

32 Periodismo e informacion
Periodismo; bibliotecologia y personal técnico de bibliotecas; personal técnico de
museos Y establecimientos similares;

Técnicas de documentacion; Archivologia.

34 Educacion comercial y administracion

Comercio al por menor, comercializacion, ventas, relaciones publicas, asuntos
inmobiliarios; gestién financiera, administracién bancaria, seguros, analisis de
inversiones; contabilidad, auditoria, teneduria de libros; gestion, administracion publica,
administracion institucional, administracién de personal; secretariado y trabajo de
oficina.

38 Derecho

Magistrados locales, notarios, derecho (general, internacional, laboral, maritimo, etc.),
urisprudencia, historia del derecho.

Ciencias 42 Ciencias de la vida
Biologia, botéanica, bacteriologia, toxicologia, microbiologia,
zoologia, entomologia, ornitologia, genética, bioquimica, biofisica,
otras ciencias afines, excepto medicina y veterinaria.

44 Ciencias fisicas

Astronomia y ciencias espaciales, fisica y asignaturas atines,
quimica y asignaturas afines, geologia, geofisica, mineralogia,
antropologia fisica, geografia fisica ?/ demas ciencias de la tierra,
meteorologia y demas ciencias de la atmdsfera, comprendida la
investigacion sobre el
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